Tunele rutiere pe sub Dunare

DI Brumarel Muca este managerul
Grupului de firme MUCA&Co Girugiu. Este
omul care a construit o vamd, Mocanasu,
spre a pune in valoare cele 4 bacuri cu im-
pingatoare, echipate cu motoare de 1600 CF,
care fac posibila transbordarea autove-
hiculelor pe orice vreme, de pe un mal pe
altul al Dunarii. Investitia, care s-a ridicat la
12 milioane $§ a constat in amenajarea vamii
si a infrastructurii si a fost realizata prin
credite bancare, din care s-au returnat in jur
de 4 milioane §. Problema nu in asta consta.
Avand in vedere ca podului de peste Dunare
ii expira garantia peste 18 luni, se spera ca
traficul va fi mult mai intens prin acest punct
decat in momentul de fata. Oricum, podul,
chiar si la trecerea cu viteza redusa a unui
tren, se clatina in anumite puncte. Aici e
marea problema.
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Din documentatia noastra, am
aflat ca politia de frontiera §i vama
isi desfasoara activitatea in sediul
apartindnd firmei Mucd, §i pentru
aceasta nu platesc nici o chire.
Numai curentul electric consumat
de aceste institutii se ridica lunar la
peste 10 milioane lei. In schimb,
Statul, prin organismele sale,
incaseaza taxe vamale si alte dari
fara sd se sinchiseasca de faptul ca
o firma privata face cu greu fata
unor astfel de chelmieli. Mai mult,
dl Nini Sapunaru l-a amenintat pe
patronul amintitei societdti cd, daca
tot revendicd plata chiriei si
intretinerii, 15i ia vamesii de acolo.
Ce sa te mai mire cand respectul
fata de cei ce creeazd locuri de
munca si venit la stat este nul !

Pe baza unor studii amanuntite,
elaborate de specialisti de marca,
firma Muca intentioneazd si con-
struiasca pe sub Dunire doud

Vama Mocdanasu

tunele rutiere cu 2 benzi, si un tunel
feroviar. Investitia este estimata la
peste un miliard dolari si este
finantata de organisme financiare
internationale, nefiind nevoie de
garantia statului romdn. Sase ani ar
fi necesari pentru finalizarea con-
structiei. Aceasta ar trece la 25 de
metri sub nivelul Dundrii si s-ar
intinde pe aproximativ 9 km, din
care jumaitate pe teritoriul roma-
nesc §i jumatate pe cel bulgaresc.
Bulgani si-au manifestat interesul
pentru o astfel de lucrare de anver-
gurd. In baza acestei lucréri, deloc
fanteziste, pentru ca s-au creat pre-
cedente, SIDEX ar incasa peste 200
milioane $ pentru tabla furnizatd,
iar Santierul Naval Giurgiu ar fi
repus in functiune, pentru cd este
necesard vilurirea tablei. In total,
mai bine de 15.000 locuri de munca
ar fi create si totodatd transportul
pe Dunare s-ar putea face in
conditii normale, pentru ca este
bine sa se stie ca navele mari nu pot
trece pe sub pod decit daci le este
inundata cala sau, de cele mai multe
ori, cind se ridica podul (o parte
din el).

Cu toate ca statul roman nu
garanieaza, si banii vin de la
organismele financiare inter-
nationale, pana acum institutiile
abilitate a da aprobarea conce-
sionarii subsolului pe unde ar tre-
bui sa treaca tunelele nu s-au
grabit sa-si dea avizul, Amintim
faptul cd zona pe unde ar trece
tunelele este calcaroasa si uneste
Carpatii cu Balcanii.

DI Brumadrel Muca, managerul care vrea
sd construiasca aceste tunele




